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@ KESKI-SUOMEN LIITTO
Mika valtakunnallinen liikkenne- — I

_— . . L]
jarjestelmasuunnitelma on? BEE Liikenne 12
* Ensimmaista kertaa Suomessa laadittava * Liikenne- ja viestintdministerié vastaa
kokonaisvaltainen strateginen valmistelusta - valmistellaan
suunnitelma liikennejarjestelman vuorovaikutteisesti sidosryhmien kanssa.
kehittamisesta pitkalla aikavalilla. L e o
* Luo yhteista tilannekuvaa
* Suunnitelmassa k&sitelldan kaikki liikennejarjestelman kehittdmistarpeista ja
liikennemuodot, henkilé- ja tavaraliikenne, ratkaisuista.

:::EZ2:zgirl;g’:émgnemufoimet * Vaikutusten arviointi olennainen osa
jar] ' suunnittelua — paatéksenteon tietopohjan
* Laaditaan 12 vuodeksi (2021-2032) ja kehittdminen.

paivitetdan hallituskausittain. - Kokoaa yhteen valtion ja kuntien

* Valmistelua ohjaa parlamentaarinen toimenpiteet.
ohjausryhma. Valtioneuvosto paattaa
suunnitelmasta.




Valmisteluaineistoa

» Lilkennejarjestelman nykytila ja
toimintaymparistén muutokset (Lilkenne- ja
viestintaviraston raportti)

* Lilkenneverkon strateginen tilannekuva

* Vaikutusten arviointi ja vertailuvaihtoehto —
mihin tilanteeseen paastaan jo paatetyilla
toimilla

* Alueelliset liikennejarjestelmasuunnitelmat
ja strategiat

* Muut selvitykset, tutkimukset ja meneillaan
olevat hankkeet

* Valmisteluaineisto valtioneuvoston

hankeikkunassa:
https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM018:00/2019




Merkittavimmat muutokset
nykytilanteeseen verrattuna

« Saavutettavuuden takaamiseksi
varmistetaan maanteiden, ratojen ja
vesivaylien riittdvat hoidon ja korjausten
tasot kasvattamalla vaylanpidon
rahoitusta ja suuntaamalla lisdmaararahoja
yksityisteille.

* Panostetaan huomattavasti nykyista
enemman kestavan liikkkumisen
edistamiseen erityisesti kaupunkiseuduilla.
Kestavaa liikkkumista edistetdan seka
panostamalla palveluihin seka
likenneverkkoihin.
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* Olemassa olevan vaylaverkon

kunnossapitoon ja kestavaan liikenteeseen
tehtyjen panostusten liséksi kehitetaan
lilkenneverkkoa asiakkaiden tarpeiden
mukaisesti nykytasolla.

Digitalisaatiota ja tiedon hyodyntamista
edistetaan liikennejarjestelmassa laajasti.
Automaatiota edistetdan mm.
pilottihankkeilla.

Selkeytetaan nykyisesta infran
rahoitukseen ja valtion ja eri toimijoiden
kumppanuuteen liittyvid periaatteita.



Kehittamistd kaikissa vayla- .=E=:..(E.....E:I
muodoissa tarpeiden mukaisesti (1/2)

« Kehittamisinvestointien rahoitus « Rataverkon kehittamisen uusiin
aikaisempien vuosien tasolla (n. 500 M €/v.) toimenpiteisiin suunnataan
« Rahoitus suunnittelukaudella yhteensa 6,1 suunnlttelukaude!la.yhteensg nom L e
mrd. €, josta uusiin toimenpiteisiin 3,26 mrd. € * rataverkon toimivuuden ja valityskyvyn
_ o o o kannalta kriittisimmat ja vaikuttavimmat
» Kehittdmisinvestoinnit vaylamuodoittain koko isot kohteet (ml. peruskorjaukset) 900 M €
suunnltteIL.lkaudella (ml.ujo paatetyt hankkeet): . vilityskykya parantavat toimenpiteet
* Maantiet 45 % (uusiin 1,37 mrd. €) maakuntakeskusten valilla huomioiden
« Rataverkko 51 % (uusiin 1,76 mrd. €) myds poikittaisyhteydet 400 M €
* Vesivaylat 4 % (uusiin 0,13 mrd. €) * asemanseutujen ja ratapihojen toimivuutta
: _— edistdvat toimet 200 M €
« Uusitaan vanhentuva junien S o
kulunvalvontajarjestelma (Digirata) 370 M € * muulle kuin paavaylaverkolle (ml. vahal.
suunnittelukaudella. rataverkko) kohdistuvat toimet 200 M €




Kehittamista kaikissa vayla-

mEE -I
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muodoissa tarpeiden mukaisesti (2/2)

« Maantieverkon kehittamisen uusiin

toimenpiteisiin suunnataan
suunnittelukaudella yhteensa noin 1 410 M €.

« Paavaylilla palvelutason parantamiseen
merkittavimmissa kohteissa ja
pistemaisesti ympari Suomen
elinkeinoeldman ja lilkkenneturvallisuuden
tarpeet huomioiden 870 M €

 Muulla verkolla elinkeinoelaman kannalta
Kriittisiin siltakohteisiin, maantielauttoja
korvaavien siltojen rakentamis- ja
suunnittelukohteisiin, satama- tai
terminaaliyhteyksiin ja muihin Akillisiin
tarpeisiin 300 M €

* muiden kuin MAL-seutujen kuntien
elinkeinoelaman kehittamiseen ja

maankaytén tukemiseen 200 M €

Merivaylien kehittamisessa
mahdollistetaan uudet merkittavat
teollisuuden investoinnit ja niihin liittyva
merikuljetusten kasvu. Valtion
kustannukset uusiin toimenpiteisiin
suunnittelukaudella noin 130 M €.

MAL-kaupunkiseutujen kanssa
yhteisrahoitettuihin uusiin
sopimusluonteisiin infrahankkeisiin ja
mahdollisiin palveluiden kehittdmisiin 661
M € suunnittelukaudella (22,8-100 M €
vuodessa) vuosina 2024-2032 jo
paatettyjen hankkeiden lisaksi.



Lentoasemat ja satamat

Lentoasemaverkoston sailyttaminen nykyiselldan ja
vaikuttaminen verkostoperiaatteen puolesta EU:ssa

Matkaketjujen kehittdminen lentoasemille koko
maassa

Lentoliikenteen kehitysnakymat arvioidaan ja
huomioidaan mm. koronatilanteen vaikutukset.

Valtio pyrkii huolehtimaan kolmen tunnin
saavutettavuustavoitteen toteutumisesta alueilla,
joilla tavoite ei tayty raideliikenteen keinoin.
Tarvittaessa lentoliikenteen turvaaminen erillisin
paatoéksin.

Sailytetaan avustukset Finavian verkoston
ulkopuolisille lentopaikoille nykytasolla.

mEE 1
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Satamissa hyddynnetaan EU-rahoitusta
laajasti mm. digitalisaatiota, automaatiota ja
vaihtoehtoisia kayttévoimia edistavissa
hankkeissa

Merkittaviin satamiin johtavia
liitkenneyhteyksia kehitetdan
hankearviointitietoa hyddyntaen

Valtion ja satamien yhteisrahoitus
merivayldhankkeissa mahdollisuuksien
mukaan. Yhtenaiset kaytannot ja oikeuden-
mukainen kohtelu eri toimijoiden valilla.



Joukkoliikenne

« Varaudutaan joukkoliikenteen elvyttavaan
tukemiseen kehyskorotuksena, mil.
lentoliikenteen ostot maakuntakentille

* Yhteistydn kehittdminen seka
markkinaehtoisen ja julkisesti tuetun
liikenteen palvelutason selvittdminen (ml.
taksiliikenne).

* Palvelutasotavoitteet kaukoliikenteelle

+ Markkinaehtoista kaukoliikennetta
taydentavat ostot henkildliikenteessa seka
joukkoliikennetukien korotukset
kaupunkiseuduille ja haja-asutusalueille
2025 alkaen. Digi-ilmailun kehittdminen.




Suunnitelmaluonnoksen mukainen rahoitus suunnittelukaudella

Rahoitusohjelman toteutuminen on riippuvainen kehys- ja talousarviopaatoksista T |
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Asetus maanteiden paavaylien
palvelutasoluokista

» PalvelutasoluokkaI (3 672 km):
turvataan pitkamatkaisen liikenteen hyva ja tasainen matkanopeus
nopeusrajoitus paaosin vah. 80 km/h, moottoriteilla 120 km/h

turvallisia ohitusmahdollisuuksia saanndllisin valein

Yy ¥ ¥ v

liittymien maaraa rajoitettu
» Palvelutasoluokka II (1 844 km):

» turvataan alueelliset olosuhteet huomioon ottaen pitkamatkaiselle
lilkenteelle mahdollisimman tasainen matkanopeus

» nopeusrajoitus paaosin vah. 80 km/h
» alueelliset olosuhteet voidaan ottaa huomioon

ohitusmahdollisuuksien maarassa seka liittymien maarassa ja
tyyppivalinnassa

» Huomioitava, etta kaupunkeihin paattyvilla sisaantulojaksoilla seka lapi- ja
ohikulkuteilla on maanteiden paavaylien palvelutaso sovitettava
vallitsevien olosuhteiden mukaiseksi.

R 3 —Icaﬁ‘z.ZOZI nimi

Maanteiden paavaylien palvelutasoluokat
Palvelutaso
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Paidviaylien merkittdvimmat M
palvelutasopuutteet 2020

Paavaylilla on 213 km tiejaksoja, joiden palvelutaso \
on puutteellinen alle 80 km/h nopeusrajoi- . g !
tuksen takia. & N '
- ~, /j -'\..' »
Sujuvuusongelmia eli viikoittain toistuvaa ruuhkau- W - |
tumista esiintyy 141 km:lla. -— ¢
\ |

Eniten palvelutasopuutteita on seuraavilla yhteys- f
vileilla: Tampereen seutu f ._-,-'
Pasviylien Nopeus- o beus- : -~ A s TR
palvelutaso- ?&“&:?:[‘: rajoitus Sujuvuus- R{LU ] e L ]
v_aalfimukset alittava sujuvuu 5]_ alle 80 ongelmia =l T e \
tiepituus (km) anaalmia km/h x..-f‘_ _ . SypAONGRiTES (HOM EXF) !_’_, "1
Vt 9 Tampere - Jyvéskyla 0 ,-" t <
Vt 4 Jyvaskyléd - Oulu 0 10 13 o \ } \\
VEt 21 Tornio - Kipisjarvi 0 23 0 Turun Sexki “ ;T\ .
Vt 12 Tampere - Palkéne 0 6 12 19
Vt 2 Helsinki - Pori 2 6 14 17 Y | S e "
Kt 50 Keha 111 0 2 13 15 { 1\ F A0 ;
Vt 25 Hanko - Mantsala 0 11 4 15 N () ANl 4
Vt 12 Rauma - 'I'_ampere 1 14 1 14 A ‘;t H’{ AN J
Vt 8 Turku - Pori 0 7 6 13 e AN AN L~ A
Muut yhteysvilit 9 130 44 165 ’ N7 INE N <
Padviylit yhteensd 12 213 141 342 . ,_*:._.:” N : =

9.2.2021 nimi Paakaupunkiseutu A% Tt o ’)# 1
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Paavaylien merkittavimmat
turvallisuuspuutteet 2020

Paavaylilla on yhteensa 118 km merkittavia
litkenneturvallisuuden ongelmakohtia,

joissa on kohonnut todennakoisyys (ajokilometria
kohden) joutua henkilévahinkoon johtavaan
onnettomuuteen ja lisaksi henkilovahinko-onnetto-
muuksia tapahtuu paljon (tiekilometria kohden).

Merkittava
lilkenne-
T TRTEN TR tiepituus
-puute

Yhteysvalin
pituus
(km)

Vt 4 Lahti - Jyvaskyla

Vt 9 Tampere - 151 7,7 5 %
Vi 15 Kotka - Koyvola 49 7.6 16 %0
Vit 9 Jyvaskyla - Kuopio 114 54 5 %

tZ Helsinki - Pori 225 4,1 2 Yo
Vt 4 Rovaniemi - Inari 328 3,7 1%
Vt 12 Tampere - Pdlkane 43 3,0 7 %
Kt 40 Turun kehatie 28 2,6 9 %
Muut yhteysvélit 4224 42 1%
Paavaylat yhteensa 5515 118 2%

9.2.2021 nimi

TrRATICCM
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| Tampereen seutu

Turun seutu

Paakaupunkiseutu

Merkattdvirmpin kuuluvat
Iikzenneturvalisuuspunttent
padvayila
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Tieverkon kehittamistarpeet 2020-2032

KESKI-SUOMEN LIITTO - Maanteiden paaviylilld noin 200 tiekilometrill4 on kaikkein
merkittavampia puutteita palvelutasossa sujuvuuden, turvallisuuden tai
ymparistohaittojen kannalta. Ndiden tieosuuksien palvelutaso tulisi nostaa
vastaamaan asetuksen vaatimuksia seka nykyisia liikkennemaaria ja
kuljetustarpeita.

« Lis&ksi noin 1 800 kilometrilla tarvittaisiin pienid toimenpiteita riittdvan
palvelutason turvaamiseen.

+ Maanteiden paavaylien merkittavimmat investointitarpeet ovat noin
2-3 Mrd. euroa seuraavan noin 10 v. aikana. Favaylat

+ Erityisesti maanteiden paavaylille kohdistettavat kehittamistoimet parantavat — o s

—TuralAe

Suurimmat kehittdmistarpeet kohdistuvat valtateille 3, 4, 9, 12, 15, 25 ja
kantateille 40, 50 seké valtateille 2, 5, 6, 8, 13, 19, 21.

« Paavaylien merkittdvimmista investointitarpeista voidaan toteuttaa
tarkastelujaksolla noin 1/3. Kun huomioidaan samalla ajanjaksolla tapahtuva
sujuvuusongelmien lisdantyminen (noin 200 km), niin palvelutasopuutteiden
kokonaismaara lisdantyy nykyisesta arviolta noin 100 km.

5.2.1.2. Maantieverkko

Pelkastaan maanteiden paavaylien merkittavimmat investointitarpeet ovat noin 2-3 mrd. euroa
seuraavan noin 10 vuoden aikana. Lilkenneverkon strategisen tilannekuvan mukaan maan-
teilla on noin 200 tiekilometrilla kaikkein merkittavampia puutteita palvelutasossa sujuvuuden
turvallisuuden tal ymparnstohaittojen kannalta. Suunmmat kehittamistarpeet kohdistuvat val-
tatellle 2, 3,4, 5,6, 8,9 12,13, 15, 19, 21, 25 seka kantateille 40 ja 50. Osa naista on samoja
yhteysvileja, joilla TEN-T-ydinverkon kriteerit eivat tayty.

~ Maantieverkon kehittdmisessa rahoitusta kohdistetaan elinkeinoelaman toimintaedellytys-
ten, tydmatkalikenteen tarpeiden ja likenneturvallisuuden parantamiseen. Rahoitusta koh-
distetaan paavaylien merkittavimpiin kohteisiin ja palvelutason parantamiseen pistemaisissa
kohteissa ympari Suomen liikenneverkon strategisen tilannekuvan mukaisesti. Ensisijaisesti
keskitytaén yhteysvaleihin, joilla on useita paavéaylaasetuksen mukaisia puutteita palveluta-
sossa. Samalla vastataan puutteisiin TEN-T-ydinverkolla. Valtion kustannukset suunnittelu-
kaudella noin 870 M €. 13

9.2.2021



@ KESKI-SUOMEN LIITTO

TEN-T-verkon kriteerit ja niiden toteutuminen

» Valtio tarkastelee maanteiden ydinverkon kriteerien tayttymista uudelleen vuonna 2024 en-
nen seuraavan valtakunnallisen likennejanestelmasuunnitelman laatimista ja tekee tarvitta-

essa paédtoksen polkkeushakemuksesta Euroopan komissiolle. Poikkeushakemus nykyi-
sista likenneverkon laatuvaatimuksista on nykyisen asetuksen mukaan mahdollinen, jos in-

vestointi infrastruktuuriin ei ole hydty-kustannussuhteensa puolesta perusteltavissa.

TEN-T suuntaviiva-asetuksen 2013 keskeiset kriteerit maantieverkolla*

Kattavan verkon tien tulee olla joko moottoritie, moottoriliikennetie tai perinteinen
strateginen tie - korkeatasoinen maantie, jolla tarkea tehtdava pitkan matkan liikenteessa.

Ydinverkon tulee olla

Moottoritie tai moottoriliikennetie
100 kilometrin valein levahdysalueita
Vaihtoehtoisia polttoaineita saatavilla

Kriteerien tayttyminen maantieverkolla:

Kattava tieverkko: Kattavan verkon tiet ovat valtateita, joiden voidaan katsoa tayttyvan

kriteerin.

Ydinverkko:

» Scandinavian—-Mediterranian Corridor: Valtatie 1 ja 7 (E18) moottoritieta (pl. Naantali-
Raisio), Keha III (E18) on 2+2-kaistainen.

» North Sea-Baltic Corridor: Valtatiet 4 ja 29: Moottoritie/moottoriliikennetieosuuksia valilla
Helsinki-Heinola seka Jyvaskylan, Aanekosken, Oulun ja Kemi-Tornio seuduilla =
vajaat 40 % tieosuudesta kattaa kriteerit.

» Levahdysaluekriteeri tayttyy, kun otetaan kaikki levéahdysalueet ja huoltoasemat
huomioon.

» Vaihtoehtoisia polttoaineita on saatavilla.

» Lisaksi maantietunneleihin, liikenneturvallisuuteen ja dlykkaaseen liikennejarjestelmaan

liittyvat vaatimukset on taytetty.

TRATICCM  * Jasenvaltion pyynndstd komissio voi mydntaa asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa maantieliikenne-

infrastrulktuurin osalta noikkeuksia. Suomi @i ole vapautusta hakenut.

Ydin- ja kattavan verkon
maantieyhteydet

e,

() Puutteita ydinverkolla

Welinwerkko
Maantie
= Maantie
Kattava verkko
Maantie
= Maantic

o B
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14



Raskaan litkkenteen taukopaikat ja

niiden palvelut

>

Yleisesti raskaan liikenteen taukopaikkojen
kysynta kohdistuu suurien kaupunkien lahei-
syyteen, useiden paateiden solmupisteisiin ja
paadllekkaisille taukovyohykkeille.

[ »

Helsingin seudun lisaksi Jyvaskylan, h
Aanekosken ja Kuopion kohdilla sijaitsevilla
taukovyohykkeilla on suurin kysynta ja
suurimmat puutteet minimipalvelutason
taukopaikoista. y

Asiakastyytyvaisyystutkimuksissa yli 1/3 raskaan
lilkenteen kuljettajista tyytymattomia lepoaikojen
pitamisen mahdollisuuksiin, enemman ajavat

‘I LIIKENME 12

luvattoman pysakoinnin maaran perusteella.
Helsingin Lansisataman lisatarve yon yli
pysakoinnille on noin 50 pysakointipaikkaa ja
Vuosaaren sataman noin 120 pysakointipaikkaa.

Lansisatamassa pysakointia ollaan kieltamassa,
joten yhteensa Lansisataman tuoma lisatarve yon
yli pysakointipaikoille on samaa luokkaa kuin
Vuosaaren sataman eli noin 120
pysakointipaikkaa.

Satamien pysakointipaikkojen kysynta kohdentuu
Keha III:n sisapuolelle ja myods paateiden
suuntaan.

tyytymattomimpia. » Talla hetkella puuttuu valtakunnallinen suunnitelma

raskaan liikenteen taukopaikka- ja siirtokuormaus-
alueverkon kehittamisesta, jossa huomioidaan mm.
ajo- ja lepoaikasaadokset, terminaalien pysakointi-
paikkojen rajallisuus ja kuljetusten aikaraamit.

» Uudenmaan ELY-keskuksen alueella on v. 2015
laadittu tarkempi selvitys. Tarvetta raskaan
lilkenteen pysakdintipaikkojen lisaamiseen on
valtateilla 2, 3, 4, 7, 10, 12 ja 25 seka kantatiella 50
(Keha III).

» Satamien synnyttama uusien pysakointipaikkojen
tarve arvioitiin pysakdintialueiden yon

TR €A faYttoasteiden ja nimi 15 31



Maanteiden isot kriittiset siltahankkeet -l|"_l

Alla listattuna maanteiden isot kriittiset sillat, joiden kohdalla on riski painorajoituksesta
tarkasteltavalla aikavalilla v. 2020-2032.

» Sijainti tieverkolla aiheuttaisi merkittavan haasteen elinkeinoelaman kuljetuksille.
» Kohteita, joissa kriittinen silta on korvattava uudella. Yksittaisten siltojen kustannusarvio on yli 20 M€,

» Kriittiset sillat liittyvat isompaan tiehankkeeseen, jonka yhteydessa ne on tarkoitus uusia.

» Toteuttaminen ei onnistu osana perusvaylanpitoa, vaan edellyttdaa kehittamisrahoitusta.

Yhteysvali /
Tienumero

Mt 180 Kaarina-Parainen T-155 Kirjalansalmen silta ja Hessundinsalmen silta
T-156

Vt 9 Kanavuori- Kes-811 Leppéveden silta ja Metsolahden silta

Lievestuore Kes-807

Vt 9 Vartiala-Riistavesi SK-176 Kivisillansalmen silta

Vt 6 Kouvolan kohta KaS-766 Keltin silta

hFlCGM.Z.ZOZl nimi 16
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Keskeisia peruskorjaustarpeita

+ Rataverkolla korjausvelkaa vuoden 2020 alussa n. 1,25 mrd. €.

Korjausvelasta 57% paavaylilla. Ilmenee lahinna lisaantyneina nopeusrajoituksina
seka tasmallisyytta heikentavina vikoina. Kuntotila talla hetkella heikoin ns. vaha-
lilkenteisilla rataosuuksilla ja ratapihojen osilla.

TEN-T ylinvarkko

+ Kehittamista ei voi tehda ilman, etta nykyinen infra laitetaan kuntoon. Perus- TENTIatmavertda P
korjauksia ja kehittamista on hyva sovittaa yhteen mahdollisuuksien mukaan.

« Keskeisimpia tai kriittisimpia peruskorjauskohteita nvkyliikenteen nakokulmasta:

= Rauistesden paavandat

TEN-T-ydinverkko ja paavaylat: Helsinki-Riihimaki, Kouvola-Luumaki, Riihimaki-
Tampere, Oulu-Tornio ja Luumaki-Vainikkala. Paavaylat: Jyvaskyla-Pieksamaki ja
Tuomioja-Raahe seka naiden keskeisimpien lisaksi myds muita kuten Tampere-
Jyvaskyla.

Kriittisimmat kohteet paaosin kaikkein kuormittuneimmalla verkolla. Odotet-
tavissa myos liikenteen kasvua. Paallysrakenteen ika rataosilla tayttymassa
lahivuosien aikana. Tama nakyy jo nyt lisaantyneina nopeusrajoituksina seka
kunnossapidon kiireellisina lisatdina. Lisaksi useissa kohteissa on tarpeen
parantaa kuivatusta seka routasuojausta.

Muu rataverkko: Kirkniemi-Hyvinkaa ja Turku-Uusikaupunki. Vahaliikenteisella
verkolla huonokuntoisia, raakapuukuljetuksille tarkeista erityisesti Kontiomaki-
Pesiokyla (saanut ehdollisen rahoituksen), Haapajarvi-Saarijarvi ja Heinavaara-
Ilomantsi (saanut osin rahoitusta).

Keskeisimmat ratapihojen peruskorjaustarpeet kytkeytyvat ratapihojen kehitta-
mistarpeisiin (mm. Tampere, Kuopio (saanut osin rahoitusta), Oulu, Kokkola).

- Lisaksi on tekniikka-alakohtaisia vuosirahoitustarpeita yksittaisempiin ja Keskeisimpid ja kriittisimpia
Fejaltaan sijaitseviin kohteisiin (kuten sillat, vaihteet, rurnmut, turvalaitteet). yhteysvalien peruskorjaustaipeita.
er ICCM 37



Rataverkon valityskyky 2/2

» Isoimmat haasteet seuraavilla rataosilla, joista monet myos TEN-T-ydinverkkoa:
» Paaradalla koko valilla Helsinki-Tampere, pohjoisempana valilla Ylivieska-Oulu

(Helsinki-Riihimaki 2. vaihe saanut rahoituksen).

» Rantaradalla Espoon kohdalla ja jossain maarin myos koko valilla Helsinki-Turku

(Espoo-rata saanut rahoituksen).

» Valeilla Luumaki-Imatra (haaste jaa 1. vaiheen jalkeenkin) ja Luumaki-Vainikkala.
» Paavaylilla Kontiomaki—-Oulu (saanut osin rahoitusta, ehdollisena) ja Kontiomaki-

lisalmi-Ylivieska.

» Valilla Tampere-Jyvaskyla (TAE 2021 sisaltda ensimmaisen vaiheen toimenpiteita).

» Henkilo- ja tavaraliikenteen erilaisia yhteensovitushaasteita on todettu myos muilla

vhteyksilla erityisesti maakuntakeskusten valilla.

» Liikenteen kehittyminen ja sen tuomat tarpeet korostavat monin kohdin samoja
kohteita, joissa tunnistetaan jo nykytilanteen liikenteella kehittamistarpeita. Toiminta-
ympariston muutokset esim. teollisuudessa voivat tuoda akillisia muutoksia.

» Isoimpien haasteiden ongelmat heijastuvat laajasti: Esim. valilla Helsinki-
Kerava tilanne vaikuttaa itasuunnan liikenteen kehittamismahdollisuuksiin ja valilla
Helsinki-Tampere tilanne vaikuttaa kehittamismahdollisuuksiin Tampereelta muihin

suuntiin.

» Nykytilanteeseen ja perusennusteisiin nahden valityskyvyn parantamiseen
(huomioiden my0s pienempia matka-aikojen lyhentamisia) liittyvia keskeisimpia
kehittamistarpeita on 1-1,5 mrd. € (mukana ei Helsinki-Tampere ja Helsinki-

Turku valien isoimpia investointeja (hankeyhtiot)).
TrRATICCMY

nimi

.|F'1

TEN-T ydirverkko
TEN-T kattava verkko

= Routateiden paavaylat

I
Fluu ratansarkka ] Roveariem

Véalityskyvyltaan ongefmamiséfmp.-'a rataos
41



o

IIKENME 12

Lentoasematyypit ja kysynnan piirteet

1. Helsinki-Vantaan lentoasema
Helsinki-Vantaan lentoasema on valtakunnan tarkein lentoasema ja kansainvalisen
saavutettavuuden tarkein solmukohta. Se on Finavian investointien padakohde.

»
- Iwalo
2. Kasvavat lentoasemat (Oulu, Rovaniemi, Kittila, Ivalo, Kuusamo) Btk <
Oulun lentoliikenne kasvaa pitkassa juoksussa, koska etdisyys Helsinkiin on pitka 2
eika maaliikenne ole kilpailukykyinen, ja koska alueen talouskehitys on elinvoimainen. Lentoliikenteen 47592
Lapissa matkailun merkitys on suuri ja matkustajamaarat ovat viime vuosina matkustajamaarat
kasvaneet voimakkaasti suurimmilla lentoasemilla. Lapin lentoasemilla (keskiarvo 2017- afes
kausiluonteinen vilkas sesonki edellyttia infralta riittavaa valityskykya 2019) Fa e S
sesonkiaikana. Finavia investoinut Lapin lentoasemiin mittavasti vuosina 2018-2020. Kange 105108

3. Ennallaan pysyvan kysynnan lentoasemat (Turku, Vaasa, Tampere,
Kuopio, Enontekio)
Nama lentoasemat ovat tyypillisesti aluekeskuksia, joissa kysyntaan vaikuttaa talou-
dellinen kehitys, koska liike-elaman osuus matkustamisesta on suuri. Lentomatkus-
tamisen kasvua kuitenkin jarruttaa muiden lilkennemuotojen kilpailukyvyn
jatkuva parantuminen, etenkin koska etaisyydet ovat kohtalaisen lyhyita.
(4. Pienimmat lentoasemat (muut) h
Matkustajamaariltaan pienimmat lentoasemat. Naiden alueiden talouden, asukas-
maaradn ja vaeston ikaantymisen negatiivinen kehitys heikentaa lentoliiken-
teen kysyntaa. Taantuvilla alueilla pienimpien lentoasemien matkustajamaarat eivat
valttamatta kasva edes hyvan taloustilanteen siivittamina.

J
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@ KESKI-SUOMEN LIITTO

Keskeiset nakokulmat — rahoitus ja sen suuntaaminen v

» Perusvaylanpidonrahoituksen turvaaminen
» Oleellista koko vaylaverkon nakdkulmasta, ml. Alempi asteinen tieverkko
. matrlﬁ-aiko'en lyhentyminen tarkoittaa myds liikennditavyytta ja toimintavarmuutta — liikenneturvallisuutta
unohtamatta

+ Kehittamisinvestoinneissa priorisointi
- Liikenneverkon strategiseen tilannekuvaan pohjautuen
« Paavaylaasetukseen tukeutuen
« TEN-T ydinverkkokaytavan tavoitetasoa tavoitellen
 Elinkeinoelaman kehittymista tukien
« Alueiden valista saavuttavuutta kehittaen
« Kestavan lilkkkumisen edellytyksia luoden
« Alueelliset tarpeet huomioiden
» Kustannustenjako — yhteisrahoituksen mallit

« Kunnat vastaavat jo nykyisellaan 48% kunnossapidosta ja kehittamisinvestoinneista
 Katuverkon korjausvelka 2 mrd

« Kantokyky, periaatteet
« Hankkeiden edistymisesta ei tule muodostua huutokauppaa

EU-rahoituksen maksimaalinen hyddyntaminen
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@ KESKI-SUOMEN LIITTO

Keskeiset nakokulmat — muut huomiot

« Poikittaiset yhteydet — merkitys huomioitava paremmin
« Elinkeinoelaman kuljetukset paavaylien ulkopuolella
* Elinkeinoelaman yhteydet satamiin

» Lentoasemien verkostoperiaate
» kv. saavutettavuus ja jatkolentajien maara
« Jyvaskylan lentoaseman erityispiirteet ja nakymat

 Polarisaatio — tarvitaan herkkyytta erilaisiin toimintaymparistoihin valittaviin toimenpiteisiin
» Kevyt lilkenne — toimenpiteet vaikuttavimpia suurilla kaupunkiseuduilla

« Raskaan liikenteen taukopaikat

« Raakapuun terminaalit

« MAL-sopimusten huomiointi uusille MAL-alueille Jyvaskyla, Lahti, Kuopio

« Liikenteen solmupisteet — merkittava rooli matkaketjuissa ja logistiikassa

« Huoltovarmuus — sillat, sotilaallinen liikkuvuus, elintarvikkeet, sairaala

Eossiilittoman liikenteen tiekartassa esitetyt toimenpiteet ja niiden vaikutukset aluetasolle — ei
uomioitu

Liikenteen verotuksen ja hinnoittelun vaikutukset — ei huomioitu
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@ KESKI-SUOMEN LIITTO

Keskeiset nakokulmat - yhteistyo

 Jatkuvan vuorovaikutuksen tarve — suuralue, maakunta, mukaan myos suuret kaupunkiseudut
« Toimenpiteet edellyttdvat merkittavaa kuntarahoitusta
 Suuralueittaisten keskustelujen lisaksi tarvitaan toiminnallista lIahtokohdista kaytavaa
vuoropuhelua
 Poikittaiset yhteydet
» Maakuntien lentoliikenne
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